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2024 年粗钢需求结构变化分析及 2025 年展望 

摘要：2024 年，中国钢铁行业的下游需求显著下滑，尤其是建筑业需求的萎缩对市

场影响较大，由此引发了黑色系上半年较长时间的负反馈行情。为深入分析，我们将钢

铁下游需求主要划分为建筑业、制造业和直接出口三个部分进行回顾，以预测未来需求

结构变化。 

 

一、2024 年粗钢需求结构回顾 

截至 2024 年 9 月，我国地产及基建用钢的综合占比 30%（下滑 9%），制造业需求

占比 50%（上升 10%），直接出口占比 11%（上升 2%）。建筑业需求下降主要由于地产

行业持续低迷以及基建用钢需求未达市场预期，年初暂缓基建项目、专项债使用效率低

以及匹配审批要求的基建项目较少均显著影响基建用钢需求表现。 

表 1、2024 年 1-9 月终端用钢需求变化（万吨） 

 建筑业 汽车 家电 机械 船舶 集装箱 电机 直接出口 

同比增量 -8134.74 52.66 1423.59 -815.15 435.85 1569.01 -11.44 1521.03 

数据来源：钢联，WIND，永安期货研究中心 

制造业需求表现较为强劲，尤其是集装箱、家电和船舶行业，汽车行业虽增速放缓，

但仍保持正增长。具体来说，集装箱需求与全球宏观经济、贸易景气度及地缘政治紧密

相关，行业周期约 2-4 年。自 2023 年中起，集装箱行业景气度快速上升，受地缘冲突、

战争等因素影响，客户备箱意愿增强；与此同时，欧美需求也有所恢复，进口商提前备
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货的积极性有所提高。家电行业出口增长强劲，内销温和复苏,主要受益于政策支持，

如《推动消费品以旧换新行动方案》以及发改委、财政部统筹安排的 3000 亿元左右超

长期特别国债资金加力支持大规模设备更新和消费品以旧换新（对比上半年的政策，补

贴力度有所升级）。船舶行业，截至 2024 年 6 月底我国手持订单量突破 1.7亿载重吨，

生产保障系数约 3.9 年，骨干企业 2028 年交船期已经排满，未来 2-3 年将是各型船舶

集中交付的年份，预计年均造船完工量约 4800 万载重吨。综合来看，船舶、家电、集

装箱行业均呈现“量价齐升”局面。 

直接出口方面，今年的直接出口量显著增长，但与 2023 年的 33.8%的增速相比，增

长势头有所减缓。今年的出口格局未发生显著变动，东南亚、中东以及南美地区依然是

我国主要的出口目的地。然而，值得注意的是，我国对“一带一路”沿线国家的出口占

比略有下降。 

图 1：2023-2024 年粗钢下游需求结构变化 

 

数据来源：钢联，WIND，永安期货研究中心 

 

二、2025 年粗钢需求结构展望 

展望 2025 年，终端需求结构将和 2024 年具有一定相似性。分行业来看，地产方面，

预计明年新开工面积的降幅将有所收窄。今年地产的开发资金仍面临累计同比下降 20%

的压力，尽管单月的拿地面积同比有所企稳，但累计同比增速尚未出现明显回升。根据



房价同比变化对销售面积的领先周期分析，明年新开工面积暂未有企稳迹象。政策层面，

政府对商品房建设提出了“严控增量、优化存量、提高质量”的指导原则，预计会限制

新开工面积的大幅增长。但鉴于 2024 年实施的一系列房地产相关政策，例如降低首套

房贷利率和使用专项债支持土地储备等措施，预计明年新开工面积的降幅将较今年有一

定收窄。 

基建方面，影响明年基建需求的主要因素在于后续的资金增量、化债周期以及现有

项目存量。2024 年的基建用钢需求表现不佳，预计未来一年仍将面临基建用钢增速难

以有效对冲地产端减量的局面，后续需着重关注资金使用效率以及项目审批要求是否有

所放松。 

家电方面，23-24 年房地产市场对家电销售的拉动效应逐渐减弱，家电行业更多受

到政策影响。截至 9 月，商品房销售面积累计同比下降了 17%，但家电内需仍然保持正

增长，出口市场也维持了较高的景气度。数据显示，自 2023 年起，中国内地的家用空

调、冰箱及洗衣机的总销售额中约有 75%以上来自换新需求，这表明以旧换新政策对家

电内销的支撑作用显著，预计明年仍将维持温和增长。 

汽车行业，影响其终端需求的关键因素包括政策指导、技术革新以及全球经济表现。

展望未来，国内汽车销售的增长仍将受到中国经济复苏、消费需求回升以及汽车产品更

新换代等多重影响，预计内需增长率将维持当前水平。外需方面，汽车出口预计将受到

欧美加征关税等影响或表现并不乐观，后续仍将保持高度关注。 

船舶方面，根据克拉克森的订单数据来看，预计明年全球的新增订单的同比增速略

低于 2024 年。然而，我国的船舶制造业份额在全球市场中占据领先地位，新接订单量

约占全球总量的 75%。考虑到 2023 至 2024 年造船产能利用率接近过热状态，预计中国

造船业在 2024 年的增长幅度将显著低于 2023 年的整体水平。 

 



表 2、全球造船存量及新增量 

 
存量 

(100+ GT) 
新增量 

(100+ GT) 
平均使用年限 
(100+ GT) 

单位 DWT million DWT million 年 

2020 2,072.82 63 20.55 

2021 2,136.18 65 21.03 

2022 2,201.01 71 21.44 

2023 2,272.18 77 21.88 

2024E 2,352.28 81  

2025E  77  

2026E  79  

数据来源：克拉克森，永安期货研究中心 

集装箱行业，根据当前的行业周期性特征，自 2023 年的低点起，行业已正式迈入

上升周期。长周期而言，集装箱产业的累计同比增速显示出与船舶行业较强的相关性，

因此明年集装箱的用钢需求增速预计也将小幅下移。 

机械方面，工程机械（占机械行业约 1/3）预计仍需以出口来化解自身产能过剩的

矛盾。2023 年，中国工程机械行业的产能是国内需求量的 7.2 倍、全球需求量的 1.1

倍，这主要源于房地产市场的低迷和地方债务问题导致的国内需求持续不振。展望未来，

预计随着房地产市场新开工的稳定、工程机械行业进入更新换代周期以及“以旧换新”

的政策提振，中国工程机械行业的需求有望在 2025 年企稳回升。 

直接出口方面，影响因素主要包括全球经济表现、内外价差以及汇率波动。世界钢

铁协会预计 2025 年全球钢铁需求将反弹 1.2%，显示出海外需求的韧性。然而，2025 年

需特别关注的是部分国家的反倾销税措施（如越南等国），若措施得以实施，直接出口

的高增速预计将有所受挫。 

表 3、终端用钢需求分项预测 
细项 悲观预测 中性预测 乐观预测 

地产 -15% -10% -5% 

基建 -5% -3% 0% 

汽车 1% 2% 2% 

家电 3% 5% 7% 



机械 0% 1% 2% 

船舶 10% 13% 15% 

集装箱 0% 5% 10% 

直接出口 -1% 0% 1% 

总计 -2.5% -1% 1% 

数据来源：永安期货研究中心 

综合来看，中性评估下明年建筑业需求预计将继续下滑 2-6%，后续需进一步观察

地产高频成交数据的环比表现以及基建相关的政策表述。制造业需求预计将增长2-3%，

直接出口预计暂能维持当前高位水平，但整体增速预计将显著放缓。因此，明年粗钢的

需求结构将继续呈现制造业需求显著优于建筑业的特点。然而，制造业以及直接出口的

需求增长可能难以完全抵消建筑业需求的减少，从而导致粗钢下游需求仍将出现小幅下

滑。 
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