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2025 年 5 月 13 日 橡胶

专业研究·创造价值

货车以旧换新政策对橡胶利多有限

核心观点

货车以旧换新补贴政策通过增加新车销售和轮胎需求，间接促进

了对橡胶的需求。这对于橡胶生产商而言是个积极信号，但实际影响

程度还需考虑其他因素，如橡胶供应状况、全球市场需求变化以及宏

观经济环境等。

本次交通部和财政部联合发布的老旧营运货车报废更新补贴政

策全面超出市场预期，预计将对行业销量形成较明显的拉动作用。由

于补贴金额相对较高，对于部分车主来说，这将是一个很好的激励来

更换他们的老旧车辆。可以预计，在政策实施初期，会有大量车主选

择参与以旧换新计划，这将直接推动货车销量的增长。

天然橡胶由于承重性好，因此多用于全钢胎，尽管每年生产的半

钢胎数量远多于全钢胎，但由于全钢胎中天然橡胶占比更高，因此全

钢胎才是天然橡胶最重要的下游。预计这一政策将显著拉动货车行业

的销量。根据中保协的数据，截至 2023 年年底，国三排放标准重卡保

有量约为 59 万辆、轻卡保有量约为 120 万辆。假设这部分车辆中有相

当一部分会参与以旧换新计划，我们可以粗略估计这一政策可能会带

来的销量增长。如果假设有 30%的车辆参与以旧换新，那么对于重卡

和中轻卡的销量增长可以分别估算为大约 17.7 万辆和 36 万辆。

根据粗略估算，重卡 17.7 万辆左右耗胶量大约在 3.8 万吨左右，

轻卡和中卡耗胶量相对较小，36 万辆合计耗胶量大约接近 7.2 万吨左

右，考虑到每年橡胶消费量大约为 650 万吨左右，半年消费量为 325

万吨左右，11 万吨占下半年消费量约 3.38%，新增耗胶量占比较小。

这仅是一个非常粗略的估计，实际影响还需要考虑到多种因素，如政

策执行力度、市场反应速度以及宏观经济条件的变化等。
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前言、交通部、财政部发布货车报废更新补贴政策

2024 年 7 月 31 日，为加快报废高耗能高排放老旧货车，我国交通运输部、

财政部发布关于实施老旧营运货车报废更新的补贴政策，其旨在淘汰老旧高排

放车辆，鼓励购买更环保的新车或新能源车。补贴政策会刺激消费者更换旧车，

尤其是对于那些原本因经济原因犹豫不决的潜在买家来说，这将是一个强有力

的激励。更多的新车销售意味着对轮胎的需求增加，从而间接增加了对橡胶的

需求。

图 1、交通部和财政部关于实施老旧营运货车报废更新的通知

数据来源：中国交通部
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一、国内橡胶期价暂时止跌企稳

受老旧营运货车报废更新的补贴政策提振，近期国内橡胶期货呈现止跌企

稳的走势。其中沪胶期货 2409 合约在回撤 14000 元/吨一线止跌企稳，小幅回

升至 14365 元/吨，不过依然未能摆脱本轮下跌趋势。标胶期货 2410 合约在回

调至 11850 元/吨一线止跌反弹，期价涨幅明显，重新回升至 12360 元/吨。合

成胶期货 2410 合约在下探至 14030 元/吨一线止跌企稳，期价依然受阻于上方

10 日和 60 日均线的集体压制。

图 2 橡胶现货价格走势

数据来源：Wind、宝城期货金融研究所

图 3 沪胶基差走势

数据来源：Wind、宝城期货金融研究所

图 4 沪胶期货价格走势

数据来源：博易大师、宝城期货金融研究所

图 5 标胶期货价格走势

数据来源：博易大师、宝城期货金融研究所

图 6 合成胶期货价格走势 图 7 沪胶 9-1 月差走势
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数据来源：博易大师、宝城期货金融研究所 数据来源：Wind、宝城期货金融研究所

图 8 沪胶-合成胶价差走势

数据来源：Wind、宝城期货金融研究所

图 9 浅深色胶价差走势

数据来源：Wind、宝城期货金融研究所

二、老旧营运货车报废更新补贴力度较大

2024 年 7 月 31 日，交通运输部、财政部发布“关于实施老旧营运货车报

废更新的通知”，对老旧营运货车报废更新给予资金补贴。此次补贴范围明确

支持报废国三及以下排放标准营运类柴油货车，加快更新高标准低排放货车。

提前报废国三及以下排放标准营运柴油货车、提前报废并新购国六排放标准货

车或新能源货车、仅新购符合条件的新能源货车，将分档予以补贴。但已获中

央其他资金渠道支持的车辆不在此次补贴之列，补贴政策实施期限截至 2024

年 12 月 31 日。

补贴标准依照报废车辆类型、提前报废时间和新购置车辆动力类型等实施

差别化设定。以下为具体补贴标准：购新能源重卡最高补 14 万（报废补贴+新

购补贴），国六重卡最高补 11 万（报废补贴+新购补贴）。
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老旧营运货车报废更新补贴资金由中央和地方总体按 9:1 比例共担。东部、

中部、西部地区中央承担比例分别为 85%、90%、95%。各省级财政根据中央资

金分配情况按比例安排配套资金。

表 1、提前报废老旧营运柴油货车补贴标准

数据来源：中国交通部

表 2、新购营运货车补贴标准

数据来源：中国交通部

三、老旧营运货车报废更新政策的影响分析

“通知”的出台，给陷入低谷的国内卡车市场打了一支“强心剂”，有利

于促进老旧柴油货车的集中淘汰，并刺激新车市场的购买。尤其是中重型货车

细分市场，更是直接受益者（除新能源城市冷链配送货车之外的轻卡未纳入补

贴范围）。根据政策，一台已使用 10-11 年的国三营运柴油重卡报废后可以拿

到 4.5 万的补贴，如果车主再新购国六营运柴油重卡（4 轴及以上车型）的话，

可以再拿到 6.5 万元的补贴，报废+新购的单台车合计补贴就是 11 万元；如果

车主新购的是新能源重卡（4 轴及以上车型），那就可以拿到 9.5 万元的补贴，

报废+新购的单车合计补贴就是 14 万元。

但有一点值得注意的是，此前热销的天然气重卡此次未进入补贴范围。“通

知”中提到，“报废并新购国六排放标准营运柴油货车补贴=提前报废老旧营
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运柴油货车补贴+新购国六排放标准营运柴油货车补贴”，“报废并新购新能

源货车补贴=提前报废老旧营运柴油货车补贴+新购新能源营运货车补贴”。显

然，“国六排放标准营运燃气货车”不在其中，也就是新购国六天然气货车无

法享受到补贴。这对于想更新购置燃气货车的用户肯定会有较大影响。

补贴细则出来后，未来几个月内会出现几种现象：一是车主报废旧车后，

新购国六营运柴油货车或新能源货车；第二，只报废，不再买车，相当于货运

市场过剩运力或无效运力的“出清”；第三，车主报废旧车后，拿到补贴，再

买一辆二手柴油或天然气货车（无法享受新购补贴，但好处是二手车便宜，基

本不用考虑每个月还车贷的问题）。

如果从新购车辆的角度而言，2024 年的 9 月直至 12 月将会是政策集中发

力的时间段（8 月份本身是市场淡季，也是宣贯期和落地期，市场对政策的反

应不会这么快）。而最受益的产品品种，无疑是柴油重卡和新能源重卡，新能

源重卡更是有望借此冲击年销 6 万辆大关。但由于国三货车多数都在边远地区、

厂矿内部倒短或用于短途运输，并且还有大量车辆在各地的停车场内长期停放，

再加上燃气车不在补贴范围内，因此，“新车市场大爆发”应该不太可能（最

多也就算是“小爆发”，有个几万台的政策增量），行业不宜太过乐观。

四、国内重卡市场销量同环比双降

由于国内物流业景气度略有回落，导致作为天胶需求的“晴雨表”——重

卡销量在 2024 年 7 月出现环比和同比双双下滑。据统计，2024 年 7 月份，我

国重卡市场销售约 5.9 万辆左右，环比 6 月份下降 17%，比上年同期的 6.13 万

辆下滑 4%，减少了约 2000 辆。5.9 万辆放在最近八年来看，仅高于 2022 年 7

月（4.52 万辆），低于其他年份的 7 月份销量。累计来看，2024 年 1-7 月，

我国重卡市场销售各类车型约 56.34 万辆，比上年同期上涨 2%，净增加近 1.4

万辆，累计增速较 1-6 月进一步缩窄。

2024 年 7 月份的重卡行业有几个特点值得关注。首先，国内终端销量高于

批发销量。7 月份由于并非季度末或者半年末，因此行业内各家车企都没有加

库存的“冲动”；相反，由于上半年渠道库存较高，各家车企都在做“去库存”

“去包袱”的工作，为“金九银十”小旺季做准备，因此，7 月份国内批发销

量相对较低。2024 年 7 月份国内重卡终端销量预计同比小幅增长 5%左右，环

比则微降 4%，可见公路货运行业的新车购买需求基本上算是到了谷底。其次，

7 月份，在低运价、低收益、低需求的市场环境下，货运行业景气度较低，整

体终端需求疲软，但燃气重卡逆势环比大涨，比上年同期上涨近 7 成，环比增

长幅度也接近 10%。再次，作为当前中国重卡市场发展的“三驾马车”之一，

新能源重卡 7 月份销量继续延续着“淡季不淡”的良好势头，预计终端实销超

过 5300 辆，同比大幅增长约 1.2 倍。再看出口。继 6 月份重卡出口今年内首
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次出现同比下滑以来，7 月份的重卡出口销量预计仍将小幅下降 7%左右，但非

俄地区的表现整体还比较强劲，支撑起了 6-7 月出口市场保持在 2.3 万辆以上。

展望 2024 年下半年来看，由于国内重卡市场景气度不高，整体需求明显进

入淡季。预计三季度国内重卡销量面临下滑风险，四季度有望止跌企稳，预计

全年国内重卡销量有望小幅增长，总销量有望达到 85-90 万辆。

图 10 2024 年 7 月国内重卡销量

数据来源： Wind、宝城期货研究所

图 11 2018-2024 年我国重卡市场月度销量

数据来源： Wind、宝城期货研究所

五、国内轮胎产量大幅增长，行业开工率持续回落

步入 2024 年以来，随着行业景气度持续攀升，国内轮胎企业产销两旺。据

国家统计局最新数据显示，2024 年 6 月中国轮胎产量达到 9340 万条。这一数

据反映了中国轮胎产业的活跃度和市场需求。具体到数据，6 月份中国轮胎产

量同比增长 8.8%，与 5 月份的轮胎产量持平。从更长时间段来看，1-6 月中国

轮胎总产量达到 52592 万条，同比增长 10.5%，显示出中国轮胎产业在上半年

保持了稳健的增长态势。这一增长趋势与国内轮胎企业半钢胎产品的订单充足

情况相吻合，表明了中国轮胎市场的需求旺盛，同时也反映了中国轮胎产业在

全球市场中的竞争力。

据统计，截止 2024 年 8 月 2 日当周，山东地区轮胎企业全钢胎开工负荷为

56.5%，周环比小幅回升 2.50 个百分点，同比小幅下滑 2.40 个百分点。国内

轮胎企业半钢胎开工负荷为 79.20%，周环比略微回升 0.40 个百分点，同比大

幅回升 7.40 个百分点。
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图 12 国内全钢胎开工率周度走势

数据来源： Wind、宝城期货研究所

图 13 国内半钢胎开工率周度走势

数据来源： Wind、宝城期货研究所

六、结论

货车以旧换新补贴政策通过增加新车销售和轮胎需求，间接促进了对橡胶

的需求。这对于橡胶生产商而言是个积极信号，但实际影响程度还需考虑其他

因素，如橡胶供应状况、全球市场需求变化以及宏观经济环境等。

本次交通部和财政部联合发布的老旧营运货车报废更新补贴政策全面超出

市场预期，预计将对行业销量形成较明显的拉动作用。由于补贴金额相对较高，

对于部分车主来说，这将是一个很好的激励来更换他们的老旧车辆。可以预计，

在政策实施初期，会有大量车主选择参与以旧换新计划，这将直接推动货车销

量的增长。

天然橡胶由于承重性好，因此多用于全钢胎，尽管每年生产的半钢胎数量

远多于全钢胎，但由于全钢胎中天然橡胶占比更高，因此全钢胎才是天然橡胶

最重要的下游。预计这一政策将显著拉动货车行业的销量。根据中保协的数据，

截至 2023 年年底，国三排放标准重卡保有量约为 59 万辆、轻卡保有量约为 120

万辆。假设这部分车辆中有相当一部分会参与以旧换新计划，我们可以粗略估

计这一政策可能会带来的销量增长。如果假设有 30%的车辆参与以旧换新，那

么对于重卡和中轻卡的销量增长可以分别估算为大约 17.7 万辆和 36 万辆。

根据粗略估算，重卡 17.7 万辆左右耗胶量大约在 3.8 万吨左右，轻卡和中

卡耗胶量相对较小，36 万辆合计耗胶量大约接近 7.2 万吨左右，考虑到每年橡

胶消费量大约为 650 万吨左右，半年消费量为 325 万吨左右，11 万吨占下半年

消费量约 3.38%，新增耗胶量占比较小。这仅是一个非常粗略的估计，实际影

响还需要考虑到多种因素，如政策执行力度、市场反应速度以及宏观经济条件

的变化等。

（仅供参考，不构成任何投资建议）
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