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国信期货专题报告 

甲醇需求增长的下一个引擎在哪 

 2023 年 3 月 27 日 

主要结论 

目前甲醇产业链已步入成熟期，CTO/MTO 对甲醇需求增量有限。一方面由于

我国甲醇最主要的生产原料，煤炭价格的大幅上涨，使得甲醇的生产成本大幅推

升，甲醇制烯烃行业利润逐年下滑。甲醇制烯烃在聚烯烃的诸多生产路线中也是

成本最高的一种，CTO/MTO 的经济效益急速下降，投产积极性减弱。其次，受到

能耗双控政策的影响，煤化工作为高能耗产业，新项目审批变得愈发严格。甲醇

制烯烃产业投产高峰期已过，对于甲醇需求提振空间有限。 

本文试图探讨甲醇下一个需求增长引擎在哪里？ 

首先，传统下游产品的新增产能值得关注。近年来新能源领域受国家政策指

引，发展增速明显，尤其是随着光伏、锂电池及可降解塑料的推广使用，作为甲

醇传统下游的 DMF、BDO、有机硅等开工率高于往年同期，这些甲醇的传统下游

产品或将迸发新的生机，其新增产能值得关注。 

其次，甲醇燃料存在广阔的发展空间。一方面是甲醇汽车的推广，近年来国

家在大力推广甲醇燃料替代汽油。工信部、科技部等 8部委联合发布了《关于在

部分地区开展甲醇汽车应用的指导意见》，提出重点在山西、陕西、贵州、甘肃

等资源禀赋条件较好且具有甲醇汽车运行经验的地区，加快 M100 甲醇汽车的应

用。增加汽车产能后将加大甲醇的下游需求，100 万辆甲醇汽车一年对甲醇的需

求拉动在 3%左右。虽然短期内上路运行的甲醇汽车数量仍然相对有限，但是甲

醇汽车推广政策的出台使甲醇作燃料的应用引起重视，甲醇的应用空间将不断扩

大。 

同时，甲醇燃料还可应用于船用清洁燃料。在全球低碳发展的背景下，国际

环保政策法规不断收紧，为了实现国际海事组织 2030 年减排目标和 2050 年零排

放目标，世界船东对绿色燃料需求显著上升。甲醇燃料与现有的船舶燃料油相比，

能够将排放量减少 60%，甲醇作为船用清洁燃料已逐步投入航运使用。从全球大

型航运企业的布局来看，未来甲醇在船用燃料的需求会不断扩大，在全球能源结

构当中的比例也将进一步提升。目前全球绿色甲醇仍处于发展初期，在“碳达峰、

碳中和”的大背景下，我国绿色甲醇产业发展潜力巨大。 
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一、研究背景 

回顾甲醇产业链的发展，一个重要的发展契机是国际原油价格的居高不下。受到我国“富煤、贫油、

少气”的资源格局限制，聚烯烃的传统生产原料原油是我国的稀缺资源。因此国内积极研发以煤炭为原料

的聚烯烃生产路径，自 2010 年第一套甲醇制烯烃项目——神华包头 180 万吨/年装置投产以来，我国甲醇

制烯烃产业迅猛发展，年产能增速一度将近 30%。CTO/MTO 已投产产能将近 1700 万吨，占到国内甲醇需求

的 50%，成为甲醇最大的下游需求，国内甲醇需求体量不断扩大。这也促进了我国甲醇产业链的转型，我

国甲醇产能接近一亿吨，占全球甲醇产能的 60%以上。煤经甲醇制烯烃已成为我国生产烯烃的重要工艺技

术之一，在国际油价高企的时候，煤制烯烃的产品还具备一定的经济性和竞争力。  

二、甲醇产业链步入成熟期，CTO/MTO 对甲醇需求增量有限 

行业蓬勃发展的同时，格局也在不断发生变化。2015 年底，中央经济工作会议发出了“供给侧改革”

的号令。2016 年 2 月，国务院下发了《关于煤炭行业化解过剩产能实现脱困发展的意见》，首次提出了煤

炭行业供给侧改革的概念。2016-2017 年相关政策的密集下发落实，带动煤炭价格开始出现大幅上涨。作

为我国甲醇最主要的生产原料，煤炭价格的大幅上涨，使得甲醇的生产成本大幅推升，甲醇价格重心抬升，

甲醇下游产业的利润逐渐收缩。甲醇制烯烃行业利润逐年下滑，MTO 开工收到利润影响波动明显。 

    同时，随着国内烯烃产能的迅速扩张，我国烯烃市场趋于饱和。目前国内聚烯烃主流生产的工艺主要
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为油制，气体制包括乙烷脱氢及丙烷脱氢，和煤经甲醇制。在高煤价时代，甲醇制烯烃在聚烯烃的诸多生

产路线中是成本最高的一种，CTO/MTO 的经济效益急速下降，投产积极性减弱。 

其次，受到能耗双控政策的影响，煤化工作为高能耗产业，新项目审批变得愈发严格。投产进程明显

放缓一再延期，且未来新建项目寥寥无几，甲醇制烯烃产业投产高峰期已过，逐步进入成熟期，对于甲醇

需求提振空间有限。 

三、甲醇下一个需求增长引擎在哪里？ 

（一）传统下游产品的新增产能值得关注 

近年来新能源领域受国家政策指引，发展增速明显，尤其是随着光伏、锂电池及可降解塑料的推广使

用，作为甲醇传统下游的 DMF、BDO、有机硅等开工率高于往年同期，这些甲醇的传统下游产品或将迸发新

的生机，其新增产能值得关注。 

有机硅作为光伏、半导体等制造业的原料，未来五年将进入产能集中投放期，共有超过 500 万吨的新

增装置计划投产，单体产能将超过 650 万吨，折合甲消费量 370 万吨以上。碳酸二甲酯作为锂电池电解液

的主要原料之一，未来需求端也有较大的增长空间，未来五年有超过 150 万吨的产能待释放，折合甲醇消

费量在 100 万吨附近。随着“禁塑令”的实施，可降解塑料需求增加较为明显，可降解塑料激活 BDO 需求，

作为可降解塑料上游的 BDO 未来五年扩能超 500 万吨，折合甲醇需求约 350 万吨。不过化工产能建设周期

较长、投资成本高，投产进度需关注，2022 年由传统需求带来的增量大约在 100 万吨。 

（二）甲醇燃料存在广阔的发展空间 

1.甲醇汽车 

近年来国家在大力推广甲醇燃料替代汽油。2019 年工信部、科技部等 8部委联合发布了《关于在部分

地区开展甲醇汽车应用的指导意见》，提出重点在山西、陕西、贵州、甘肃等资源禀赋条件较好且具有甲

醇汽车运行经验的地区，加快 M100 甲醇汽车的应用。意见中指出：鼓励在有条件地区的公务、出租、短

途客运等领域使用甲醇汽车，鼓励汽车及相关零部件生产企业在现有制造体系基础上，针对甲醇汽车特性，

通过技术改造完善甲醇汽车制造体系，提升甲醇汽车制造技术水平，开发甲醇乘用车、商用车、非道路工

程车等车辆及动力机械，满足市场需求。 

图：中国甲醇产能分布 GIS 地图 



国信期货研究                                                             Page  4 

请务必阅读正文之后的免责条款部分                               以信为本    点石成金 

 

数据来源：卓创 国信期货 

意见选中的地区也是甲醇的重点的生产省份，产能占比超过全国总产能的一半以上，地区资源优势明

显。推广的 M100 的燃料全部为甲醇燃料无汽油添加，相对于汽油来说排放更为环保。增加汽车产能后将

加大甲醇的下游需求，100 万辆甲醇汽车一年对甲醇的需求拉动在 3%左右。虽然短期内上路运行的甲醇汽

车数量仍然相对有限，但是甲醇汽车推广政策的出台使甲醇作燃料的应用引起重视，甲醇的应用空间将不

断扩大。 

2.甲醇船用燃料 

同时，甲醇燃料还可应用于船用清洁燃料。在全球低碳发展的背景下，国际环保政策法规不断收紧，

为了实现国际海事组织 2030 年减排目标和 2050 年零排放目标，世界船东对绿色燃料需求显著上升。船用

动力当前的转型方向包括 LNG 动力、LPG 动力、甲醇动力、电池动力、生物燃料动力等。目前，LNG 与 LPG

技术成熟度较高，且已经开始广泛商用，短期内占据主导地位。 

甲醇燃料与现有的船舶燃料油相比，能够将排放量减少 60%，甲醇作为船用清洁燃料已逐步投入航运

使用。瑞典“Stena Germanica”号客滚渡船于 2015 年改造为甲醇-MGO 双燃料，已运行 6年，是目前世界

上最大型的客滚船，该船搭载双燃料甲醇发动机，能够减少 99%的硫氧化物，60%的氮氧化物和 95%的颗粒

物排放。全球最大的甲醇生产商与供应商梅赛尼斯，其子公司 Waterfront Shipping 已有 19 艘可使用甲

醇燃料的运输船。全球最大的集装箱航运公司马士基 2021 年在韩国现代重工下单订造 12 艘 16000TEU 甲

醇动力双燃料超大型集装箱船，将在 2024 年至 2025 年交付。 

从这些全球大型航运企业的布局来看，未来甲醇在船用燃料的需求会不断扩大，在全球能源结构当中
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的比例也将进一步提升。目前全球绿色甲醇仍处于发展初期，在“碳达峰、碳中和”的大背景下，我国绿

色甲醇产业发展潜力巨大。 
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