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概述

 研究背景：3月初特斯拉发布宏伟蓝图计划的第三篇章（Master Plan Part 3），希望在2050年左右通过六个

领域的变革计划实现可持续能源对化石燃料的替代。宏图计划中关键要素之一即是矿产资源的开采，宏图

计划中提到了在2050年前需要128.15亿吨总重量的各类材料，其中锂、镍、铜的需求总量分别为11800、

4000、16400万吨。

 我们的研究角度：1）对宏伟蓝图计划进行全面解读；2）由于宏图3中更多强调远期总量目标，为了得出更

具体的结论，从而评估宏图3中提到的新能源需求对锂、镍、铜三种有色金属中长期供需格局的影响，我们

引入新能源需求这一变量，并对锂、镍、铜的新能源需求进行推演。



特斯拉宏伟蓝图第三篇章
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宏伟蓝图第一篇章回顾

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第一篇章、浙商期货研究中心

特斯拉宏伟蓝图第一篇章在2006年8月2日发布。第一篇章规划了公司从2006-2016年的初创路线：

 生产一辆跑车（2008年，Roadstar，首款使用锂离子电池的量产全自动跑车，首款续航里程达到200英里的纯电动车）

 用挣到的钱开发一款负担得起的轿车（2012年，Model S）

 再用挣到的钱开发一款更实惠的轿车（2017年，Model 3）

 提供可持续能源产品（收购Solar City，发展太阳能业务）。

特斯拉宏图1战略 初代Roadstar



宏伟蓝图第二篇章回顾

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第二篇章、浙商期货研究中心

 特斯拉宏伟蓝图第二篇章在2016年7月20日发布。彼时特斯拉已经上市6年，市值300亿美元。第二篇章规划了其成长期路线：

 利用集成电池建造太阳能屋顶

 扩大电动汽车产品线，满足细分市场需求

 大规模学习汽车行驶数据，从而开发自动驾驶

 让汽车不使用时能产生收入。目前第二篇章尚未全部完成。

特斯拉宏图2战略 家庭储能产品Powerwall



宏伟蓝图第三篇章执行摘要

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 2023年3月，马斯克在投资者大会上公布了特

斯拉宏伟蓝图计划的第三篇章。理论可被概

况为三部分：

 电力需求

 电力供应

 材料可行性和投资规模

 宏图计划同时给出了实现计划的关键要素：

可持续能源的规划意味未来我们需要240TWh

储能电池，30TW绿色发电能力（光伏+风

电），10万亿美金的建设投资，能源需求减

少50%，土地需求小于0.21%，投资占22年全

球GDP的10%。



当前能源经济较为低效

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 根据国际能源署（IEA）2019年世界供需平衡表，全球主要能源供应为165PWh/年，化石燃料总供应量为134PWh/年。在到达最终消费者之前，

有 37%（61PWh）被消耗掉了，这包括化石燃料行业在开采/精制过程中自我消耗以及电力发电过程中的转换损失。另外27%（44PWh）由于

内燃机车辆和天然气加热器等低效末端使用而损失。总体而言，只有36%（59PWh）的主要能源供应产生对经济有用的工作或热量。

目前全球能源供应存在低效问题



使用可持续能源全面替代化石燃料

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 计划一：用可再生能源为电网供电。全球每年向电力行业提供每年65PWh ，其中包括每年46PWh的化石燃料；然而只有每年26PWh的电力产

生，因为将化石燃料转换成电力时存在低效率问题。如果改用可再生能源驱动该网络，则只需要每年26PWh可持续发电量即可满足要求。

 计划二：转向电动汽车。由于更高的动力总成效率、再生制动能力和优化的平台设计，电动汽车效率比相对于内燃机汽车约高出4倍。以特斯

拉和丰田为例，特斯拉的Model3为131MPGe，而丰田花冠为34MPG，相差3.9倍。

电动车与内燃机汽车的效率对比特斯拉MPGe为丰田四倍

注：MPG代表英里每加仑当量

车辆类别 内燃机汽车 电动汽车 效率比

客车 24.2MPG 115MPGe 4.8X

轻型卡车/货车 17.5MPG 75MPGe 4.3X

8级卡车 5.3MPG（柴油） 22MPGe 4.2X



使用可持续能源全面替代化石燃料

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 计划三：在家庭、企业和工业生产中普及热泵。热泵通过逆循环方式迫使热量从低温物体流向高温物体，它仅消耗少量的逆循环净功，就

可以得到较大的供热量。通过适当选择制冷剂，热泵技术可应用于住宅和商业建筑的空间供暖、水加热和洗衣机，以及许多工业过程。通

过采用带有热泵的住宅和商业设备电气化，全球每年可节省18PWh的化石燃料，并创造6PWh额外的电力需求。在全球范围内，用热泵对低

于 200℃的工业加工热进行电气化，每年可减少12PWh的化石燃料，并创造5PWh的额外电力需求。

热泵工作原理

住宅的商业供暖和制冷负荷率在一天内的变化



使用可持续能源全面替代化石燃料

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 计划四：在工业过程中实施高温供热和储存。需要高温（>200℃）的工业流程占化石燃料使用量的其余55%，这包括钢铁、化工、化肥和水泥生

产等。这些高温工业过程可以直接由电阻加热、电弧炉提供服务，或通过热存储进行缓冲，以便在可再生能源过剩时利用低成本的可再生能源。

 计划五：将飞机和轮船电动化。通过优化设计速度和路线，大陆和洲际海运都可以实现电气化，使电池更小，在长途航线上充电更频繁。根据国

际能源署的数据，全球海运每年消耗3.2PWh电力。

 计划六：用可再生能源发电并用固定式存储提供能源。建设可持续能源经济所需的发电和储存组合——太阳能电池板、风力涡轮机和电池。

通过传热流体向工业过程输送热量 蓄热介质



建立完全可持续的能源经济模型

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 上述6个步骤建立了一个美国的电力需求，通过

可持续的发电和储存来满足。为此，利用每小

时成本最优的综合能力扩展和调度模型建立了

发电和存储组合。

 该模型在美国的四个次区域之间划分，在区域

之间建立传输限制模型，并在四个天气年

（2019-2022年）运行，以反映一系列的天气状

况 。

 右图显示了全美实现完全电气化经济的能源需

求。



清洁能源小时能量系数

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 每个地区的风能和太阳能资源都以其各自的小

时容量系数（即每兆瓦装机容量每小时产生多

少电力）、其互联成本和模型可建立的最大容

量为模型。

 图11显示了全美每小时风能和太阳能的容量系

数与时间的关系。

 表3显示了美国各地区的平均容量系数和需求。



清洁能源供应季节性

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 可持续能源经济将为消费者提供大量廉价能源，这将影响能源的使用方式和时间。在下方左图中显示了秋季样本中每小时调度情况，展示

了每种发电和储存资源在平衡供需方面的作用以及经济性缩减集中在白天太阳充足时段。

 下方右图显示氢气储存通常在春季和秋季被填满，此时由于供暖和制冷季节结束，电力需求较低，太阳能和风能发电相对较多。同样，随

着夏季和冬季过剩发电量的减少，氢气库也会减少，提供跨季节的氢气储存。

2019年美东地区每小时发电量（不包括进出口） 美国东部地区储氢充电和放电的季节性



交通运输所用电池需求

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 汽车：根据OICA，全球如今有14亿辆汽车，乘用车年

产量约为8500万辆。根据电池组大小的假设，车队将需

要112TWh的电池。自动驾驶技术有可能通过提高车辆

利用率来减少全球车队和年产量。

 轮船：以每年2.1PWh 的需求计算，如果船舶平均每年

充电约 70次，每次充电到 75%的容量，那么需要

40TWh的电池来实现海洋舰队的电气化。

 飞机：对于航空业，如果约15000架窄体飞机中的20%

使用 7 兆瓦时的电池组进行电气化，那么将需要

0.02TWh 的电池。



美国模型测算结果

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 对于美国来说，为满足每小时的电力需求，最佳

的发电和储能组合，在所模拟的年份，结果如右

表所示。

 此外，根据在住宅和商业建筑的屋顶太阳能旁边

部署分布式固定存储的增量，增加了1.2TWh的分

布式固定电池。这包括在1500万个单户家庭的屋

顶太阳能的存储部署，工业存储与43GW的商业

屋顶太阳能配对，以及存储替代至少200GW的现

有备用发电机容量。



世界模型测算结果

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 将6个步骤应用于世界能源预测，每年可节约125PWh的能

源所需的化石燃料，并以66PWh的可持续发电量取代之。

每年还需要4PWh的新工业来制造所需的电池、太阳能电池

板和风力涡轮机。

 右图总结了满足全球电力需求的发电和存储组合，以及基

于车辆、船舶和飞机假设的运输存储需求。



宏图计划所需投资明细

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 右方列出的投资包括制造设施、采矿和精炼作业，以及储

氢洞的安装。制造设施的规模是根据每个资产的替换率确

定的，而上游业务（如采矿）的规模是相应的。需要大量

产能增长的材料是：

 用于采矿：镍、锂、石墨和铜

 用于精炼：镍、锂、石墨、钴、铜、电池级铁和锰。

 除了初始支出外，还将20年内每年5%的维护支出纳入投资

估算。基于这些假设，在可持续能源经济中建立制造基础

设施将耗费10万亿美元，而在2022年投资速度下预计20年

内化石能源支出为14万亿美元。



宏图计划所需土地资源

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 所需土地面积太阳能土地面积要求是根据美国劳

伦斯伯克利国家实验室对美国实际项目的经验评

估而估算的。

 全球18.3TW的太阳能电池板车队将需要大约

7140英亩的土地，或占全球总面积368亿英亩的

0.19%。

 全球12.2TW的风力涡轮机群将需要约920万英亩

的土地，或总土地面积的 0.02%。



宏伟蓝图计划远期估算数据（百万吨）

需求总量（达到碳中和） 年度需求（根据项目建设周期估算）
平均年限

发电 电池 输配电 合计 发电 电池 输配电 合计

镍 4 36 - 40 镍 0 3 - 3 13.3 

钴 - 1 - 1 钴 - 0 - 0 -

铝 150 52 210 415 铝 5 3 7 15 27.7 

猛 10 8 - 18 猛 0 0 - 1 18.0 

铁 2826 113 495 3434 铁 94 6 16 116 29.6 

铜 115 49 0 164 铜 4 3 0 7 23.4 

石墨 - 353 - 353 石墨 - 19 - 19 18.6 

锂 0 118 0 118 锂 0 7 0 7 16.9 

银 0.07 - - 0.07 银 0.002 - 0.002 35.0 

锌 66 - - 66 锌 2 - - 2 33.0 

磷 - 61 - 61 磷 - 3 - 3 20.3 

混凝土 4991 - 2019 7010 混凝土 166 - 67 234 30.0 

塑料 145 - - 145 塑料 5 - - 5 29.0 

玻璃 883 - 11 893 玻璃 29 - 0.4 30 29.8 

硅 37 2 - 38 硅 1 - - 1 38.0 

聚合物 56 - - 56 聚合物 2 - - 2 28.0 

铬 6 - - 6 铬 0.2 - - 0.2 30.0 

合计 9288 793 2734 12815 合计 310 43 91 444 28.9 

宏图计划所需材料明细
 根据特斯拉的宏伟蓝图第三部分，要实现碳中和，即在2050年前全球实现碳中和，需要128.15亿吨总重量的各类材料，其中镍、锂、铜的需求总

量分别为4000、11800、16400万吨。

 报告中计算出各材料年度的需求用量（包括资本开支部分），是基于五部分目标规划及项目建设周期所估算的结果，并非某一时间截点或平均

的数据，故我们更多的需要参考总量目标。

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心



回收对供应产生的影响

资料来源：特斯拉《宏伟蓝图》第三篇章、浙商期货研究中心

 为了支持宏图计划，需要开采和冶炼大量的原材料来进

行电池和各类基础设施的制造，以支持可持续能源经济

的发展，而一旦制造设施得到加强，原材料需求将趋于

平稳。

 如右图所示，在2023-2028年期间原材料需求快速增长，

至2040年左右随着电池、太阳能电池板和风力涡轮机达

到使用寿命，有价值的材料被回收，回收利用将开始有

意义地减少原材料需求。



锂镍铜新能源需求测算
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锂需求-新能源汽车

资料来源：中汽协、浙商期货研究中心

测算假设：

 根据中汽协数据，2022年我国汽车销量2686万辆，新能源汽车销量688万辆，渗透率为25.6%。参考历史数据和部分专家协会预测，假设23-25年国内汽车销量每年增长2%，

新能源汽车渗透率分别为31%、38%、48%。2030年国内销量达到2000万辆。

 海外市场方面，23年欧洲市场供应链恢复，预计增速恢复至25%，达290万辆；美国市场油耗经济性政策叠加新车型驱动，预计22-25年增速达60%；其他地区23年预计增

速100%,之后逐渐放缓，2030年海外销量达到1900万辆。

 续航提升导致整车电池需求量增加的趋势不变，假设每年单车带电量增加2kwh。

新能源汽车 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

国内

销量/万辆 352 688 850 1061 1368 2000

单车带电量/kwh 46 48 50 52 54 75

装机量/GWh 162 330 425 552 739 1500

三元电池占比 50% 45% 45% 50% 50% 50%

锂需求/万吨LCE 10.36 21.00 27.03 35.31 47.28 96.00

海外

销量/万辆 280 383 550 770 1088 1900

单车带电量/kwh 60 60 60 60 60 80

装机量/GWh 168 229.8 330 462 652.8 1520

三元电池占比 90% 80% 80% 80% 80% 70%

锂需求/万吨LCE 11.29 15.26 21.91 30.68 43.35 99.71

合计

销量/万辆 632 1071 1400 1831 2456 3900

YOY/% - 69.46% 30.72% 30.79% 34.13%

锂需求/万吨LCE 21.65 36.26 48.94 65.99 90.62 195.71 

YOY/% - 67.47% 34.97% 34.83% 37.34%

新能源汽车端锂需求量



锂需求-储能

资料来源：CENSA、浙商期货研究中心

 根据CNESA《储能产业研究白皮书2022》，2021年全球电化学储能累计装机规模25.4GW，新增10.2GW。2022年全球电化学储能新增

20.3GW，随着锂电池储能成本的下降，2021年其在全球新增电化学装机规模占比已高达98%。我们预计全球新增电化学储能装机规模2025

年达到140GW，2030年将达到520GW。

储能锂电池 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

全球新增电化学储能装机规模（GW） 10.2 20.3 38.6 73.3 140 520

全球新增锂电池储能装机规模(GW) 10.0 19.9 37.8 71.8 137.2 509.4

装机-产量调整系数 1.27 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2

储能电池碳酸锂用量（万吨LCE） 1.86 3.50 6.66 13.79 27.44 122.26

储能端锂需求量



镍需求-新能源汽车

资料来源：中汽协、浙商期货研究中心

 新能源汽车的电池主要分为三元电池和磷酸铁锂电池。其中三元电池不同类型含镍量不同，NCM811&NCA的镍含量约为0.75kg/kWh,NCM622

的镍含量约为0.61kg/kWh，NCM523的镍含量约为0.59kg/kWh，NCM333的镍含量约为0.4kg/kWh。测算下来，2025年和2030年全球新能源汽车

镍需求量分别约为70万吨和135万吨。

全球新能源汽车用镍需求（万金属吨）
年份 2020 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

中国新能源汽车销量（万辆） 136.70 352.00 688.00 850.00 1061.00 1368.00 2000.00 

单车带电量（kwh） 44.00 46.00 48.00 50.00 56.00 68.00 80.00 

装机量(GWh) 63.30 161.92 330.24 425.00 594.16 930.24 1600.00 

三元电池总占比 64.0% 55.0% 45.0% 45.0% 50.0% 50.0% 50.0%

NCM811&NCA占比 26.0% 36.0% 43.0% 47.0% 26.0% 56.0% 76.0%

NCM622占比 29.0% 32.0% 32.0% 30.0% 28.0% 26.0% 16.0%

NCM532占比 44.0% 38.0% 32.0% 27.0% 25.0% 18.0% 8.0%

NCM333占比 1.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%

国内新能源汽车用镍需求（万金属吨） 2.56 6.14 10.50 13.29 15.25 31.85 57.18 

海外新能源汽车销量（万辆） 183.10 280.00 383.00 550.00 770.00 1088.00 1900.00 

单车带电量（kwh） 60.00 60.00 60.00 60.00 60.00 60.00 80.00 

装机量(GWh) 109.86 168.00 229.80 330.00 462.00 652.80 1520.00 

三元电池总占比 100.00% 90.00% 80.00% 80.00% 80.00% 80.00% 70.00%

NCM811&NCA占比 70.00% 80.00% 85.00% 85.00% 85.00% 85.00% 85.00%

NCM622占比 15.00% 10.00% 10.00% 10.00% 10.00% 10.00% 10.00%

NCM532占比 15.00% 10.00% 5.00% 5.00% 5.00% 5.00% 5.00%

NCM333占比 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%

海外新能源汽车用镍需求（万金属吨） 7.75 10.89 13.38 19.22 26.91 38.02 77.46 

全球新能源汽车用镍需求（万金属吨） 10.31 17.03 23.88 32.51 42.16 69.87 134.64 



铜需求-光伏、风电

资料来源：DIGITIMES Research、EVTank、浙商期货研究中心

 光伏用铜量约0.5万吨/GW；2022年全球新增光伏装机量230GW，同比+35%，国内新增光伏装机量87GW，同比+59%。预计2030年全球和国内

新增光伏装机量将分别达到500GW和170GW，对应全球用铜量为250万吨。

 组成风力发电系统中的发电机、变压器和导线是主要用铜领域，陆上风电耗铜量为4kg/KW，海上风电耗铜量为10kg/KW，预计2025年全球对

应耗铜需求约83.98万吨，2030年全球对应耗铜需求为131.7万吨。

2020 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

中国新增光伏装机容量（GW） 48.2 54.9 87.4 100 120 130 170

中国光伏用铜（万吨） 24.1 27.5 43.7 50.0 60.0 65.0 85.0

全球新增光伏装机容量（GW） 130 170 230 280 310 350 500

全球光伏用铜（万吨） 65.0 85.0 115.0 140.0 155.0 175.0 250.0

2020 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

全球陆上风电装机量（GW） 88.4 72.5 76.6 78.4 80.5 85.7 113

陆上风电耗铜量（万吨） 35.4 29.0 30.6 31.4 32.2 34.3 45.2

全球海上风电装机量（GW） 7.1 28.7 12.5 25.7 27.4 35.7 86.5

海上风电耗铜量（万吨） 7.1 28.7 12.5 28.7 39.4 49.7 86.5

全球风电装机量 95.5 101.2 89.1 104.1 107.9 121.4 199.5

全球风电合计用铜量 42.46 57.7 43.14 60.06 71.6 83.98 131.7 



铜需求-储能电池

资料来源：CNESA、浙商期货研究中心

 根据CNESA《储能产业研究白皮书2022》，2021年全球电化学储能累计装机规模25.4GW，新增10.2GW。2022年全球电化学储能新增

20.3GW，随着锂电池储能成本的下降，2021年其在全球新增电化学装机规模占比已高达98%。我们预计全球新增电化学储能装机规模2025

年达到140GW，2030年将达到520GW。

 在储能电池中（锂电池），铜主要以铜箔的形式存在，根据GGII，主流锂电铜箔用量约为0.63kg/kwh。

 根据估算，2025年全球新型储能市场新增装机用铜约25.93万吨，2030年约115.53万吨。

储能锂电池 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

全球新增电化学储能装机规模（GW） 10.2 20.3 38.6 73.3 140 520

全球新增锂电池储能装机规模(GW) 10 19.9 37.8 71.8 137.2 509.4

装机-产量调整系数 1.27 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2

储能电池铜用量（万吨） 1.76 3.31 6.29 13.03 25.93 115.53

储能端铜需求量



铜需求-新能源汽车（整车）

资料来源：DIGITIMES Research、IEA、Wood Mackenzie、Infolink、GWEC、浙商期货研究中心

 新能源汽车对铜的需求较大，根据国际铜业协会和ID TechEx的研究数据，目前纯电动车平均单车用铜量为83kg，插电式混合动力用铜量为

60kg，而传统汽车单车用铜量则23kg。假设纯电动销量占比逐渐提升，2025年全球新能源车耗铜量约在192.6万吨左右，2030年全球新能源

汽车耗铜量约在310万吨左右。

2020 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

中国新能源汽车销量（万辆） 137 352 688 850 1061 1368 2000

其中：纯电动 112 292 571 714 902 1176 1800

插混 25 60 117 136 159 192 200

中国新能源汽车用铜量（万吨） 10.8 27.8 54.4 67.4 84.4 109.1 161.4

全球新能源汽车销量（万辆） 320 632 1071 1400 1831 2456 3900

其中：纯电动 227 480 825 1092 1446 1965 3315

插混 93 152 246 308 385 491 585

全球新能源汽车用铜量（万吨） 24.4 49.0 83.2 109.1 143.1 192.6 310.2

新能源汽车端铜需求量



铜需求-新能源汽车（电池）

资料来源：GGII、浙商期货研究中心

由于特斯拉宏图3中对铜新能源需求的计算口径仅为用于电池上的铜，为保持测算口径一致，我们需要单独计算新能源汽车电池上的用铜量。

 与储能电池一样，铜在新能源汽车用锂电池中也是以铜箔的形式存在，根据GGII，主流锂电铜箔用量约为0.63kg/kwh。

 根据估算，2025年全球新能源汽车锂电池新增装机用铜约73.05万吨，2030年约158.55万吨。

新能源汽车锂电池 2021 2022 2023E 2024E 2025E 2030E

国内

销量/万辆 352 688 850 1061 1368 2000

单车带电量/kwh 46 48 50 52 54 75

装机量/GWh 162 330 425 552 739 1500

海外

销量/万辆 280 383 550 770 1088 1900

单车带电量/kwh 60 60 60 60 60 80

装机量/GWh 168 229.8 330 462 652.8 1520

合计

销量/万辆 632 1071 1400 1831 2456 3900

YOY/% - 69.46% 30.72% 30.79% 34.13% 9.69%

装机量/GWh 329.92 560 755 1014 1392 3020 

YOY/% - 69.75% 34.81% 34.27% 37.27% 16.76%

新能源汽车锂电池铜用量（万吨） 17.32 29.40 39.64 53.22 73.05 158.55



锂、镍、铜新能源需求测算小结

资料来源：浙商期货研究中心

 我们测算结果显示，2022年锂、镍、铜新能源需求量分别为40万吨、24万吨、191万吨，而随着新能源建设不断推进，2030年锂、镍、铜三

种有色金属新能源需求量或将分别达到318万吨、135万吨、656万吨，和目前的需求量相比尚有巨大提升空间。而宏图3中提到的2050年前平

均需求量分别为421吨、143吨、586吨，考虑到新能源建设中矿产资源的投资并非以线性进行，我们认为该估算结果与宏图三的年度平均预

估也大致相符，具有一定可靠性。

 从供需平衡表的角度出发，测算结果显示新能源产业的快速发展将对锂、镍、铜等有色金属未来供需格局产生深远影响，应该重视新能源需

求的边际增量。

注：以上口径均为新能源领域的用量需求



广期所碳酸锂期货介绍



采用实物交割模式的碳酸锂期货合约

资料来源：广期所、各交易所官网、Wind、浙商期货研究中心

芝加哥商品交易所(CME)和伦敦金属交易所(LME)于 2021年就已推出了氢氧化锂期货，新加坡交易所(SGX)于2022年9月26日上市了氢氧化锂

期货和碳酸锂期货。海外交易所均以FastMarkets发布的中日韩三国 CIF氢氧化锂价格为期货标的，采用现金结算的模式。

与国际上已有的锂期货合约不同的是，我国广州期货交易所选择以碳酸锂作为标的物，并采用实物交割模式。广州期货交易所上市的国内首

个锂期货合约，基准交割品为电池级碳酸锂，替代交割品为工业级碳酸锂。

交易所 上市时间 合约标的 交割方式 查询方式

芝加哥商品交易所 2021年5月3日 Fastmarkets电池级单水氢氧化锂中日韩CIF价格 现金交割 CME官网

伦敦金属交易所 2021年7月20日 Fastmarkets电池级单水氢氧化锂中日韩CIF价格 现金交割 LME官网

Fastmarkets电池级单水氢氧化锂中日韩CIF价格 现金交割

Fastmarkets电池级碳酸锂中日韩CIF价格 现金交割

中联金电子交易中心 2021年7月5日 电池级碳酸锂 实物交割 LC2401.EXB

广州期货交易所 2023年7月21日 碳酸锂（电碳为基准交割品，工碳为替代交割品） 实物交割 LC2401.GEF

新加坡交易所 2022年9月26日 SGX官网

全球锂相关期货一览



交割品级与升贴水

资料来源：广期所、各交易所官网、Wind、浙商期货研究中心

基准交割品：电池级碳酸锂。符合《中华人民共和国有色

金属行业标准电池级碳酸锂》（YS/T582-2013）的要求，

其中磁性物质含量收紧，钾、钙、氯含量放宽，新增烧失

量、硼、氟含量指标。

替代交割品：工业级碳酸锂。符合《中华人民共和国国家

标准碳酸锂》（GB/T11075-2013）0级碳酸锂的要求，其

中Li2CO3≥99.2%，新增钾、氟含量指标，粒径不作要求。

交割区域及升贴水设置

主产区：四川、江西、青海，其中江西为基准交割地，四

川不设升贴水，青海贴水1000元/吨

主销区：湖南、江苏、福建、广东、湖北、上海，不设升

贴水

基准交割品与替代交割品升贴水设置

工业级碳酸锂替代交割的贴水设置为25000元/吨



合约规则与上市意义

资料来源：广期所、浙商期货研究中心

价格发现：提升了碳酸锂价格的权威性和

透明度。

风险管理：碳酸锂期货及期权上市，一方

面稳定了上下游企业的原料供应保障和产

销成本管理，助力产业链企业提升市场风

险管理的水平；另一方面企业可以通过套

期保值的工具来提前锁定利润。
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