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摘要： 

2021 年至今，汽车对我国出口的拉动率中枢明显抬升，主要由于疫情

和缺芯导致产销受限，海外汽车产量以及出口明显下滑，而中国具有产业

链优势，提高了汽车占全球的份额。其中非新能源汽车还受到西方车企退

出俄罗斯市场的提振，新能源汽车受到海外国家新能源汽车补贴政策和高

油价的推动，汽车零部件受到美国汽车及零部件持续补库的拉动。 

展望未来，非新能源汽车增速可能放缓，俄罗斯经济增长偏弱背景下

车市需求增长乏力，俄罗斯汽车保护性贸易政策使得中国车企的发展存在

不确定性；新能源汽车面临补贴退坡，当前的新能能源汽车的渗透率水平

偏低，一旦停止补贴，需求可能会被抑制。汽车零部件方面，美国增长放

缓是共识，汽车需求相应也会放缓。目前美国的汽车及零部件零售商库

存、新车库存、二手车库存相较于疫情之前处于偏低水平，但汽车制造商

尝到了低库存带来的甜头实现了非常好的业绩，很可能低库存会成为新的

常态。 
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光期研究：汽车是如何推动出口的？ 

2021 年至今，汽车对我国出口的拉动率中枢明显抬升，本文旨在分析背后的原因以及能否

延续。一直以来中国汽车相关出口以汽车零配件为主，2022 年开始，汽车整车的出口对出口的

拉动率超过汽车零配件，今年 1-5 月汽车整车的出口累计拉动出口 1.44 个百分点。汽车整车占

出口的比例，也从长期不足 1%抬升至 2.77%，和汽车零配件在出口当中的占比基本持平。 

图表 1：汽车出口对出口的拉动率（单位：%）   图表 2：汽车出口金额占出口的比例（单位：%） 

    

资料来源：Wind，光大期货研究所            资料来源：Wind，光大期货研究所 

图表 3：2023 年 1-5 月汽车相关出口金额同比和比例（单位：%）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 
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下文将汽车出口分为汽车整车和汽车零配件出口讨论，汽车整车当中由于商务车占比较小，

所以主要讨论乘用车，乘用车分为非新能源车和新能源车讨论。 

一、汽车整车出口：海外产销受限，中国提高份额 

2021 年开始，海外主要汽车制造出口大国如日本、德国、韩国，由于疫情和缺芯导致产销

受限，乘用车产量以及出口明显下滑。而中国具有产业链优势，提高了汽车出口占全球的份额。

2017-2019 年中国乘用车产量占全球比例逐步下滑，2019 年中国乘用车产量占全球比例为 32%，

2020-2022 年逐年提升，分别为 36%、38%、39%。 

图表 4：全球和中国乘用车产量（单位：万辆）图表 5：中国乘用车产量占全球比例（单位：%） 

     

资料来源：Wind，光大期货研究所            资料来源：Wind，光大期货研究所 

图表 6：主要汽车出口国汽车出口辆（单位：辆）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 
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下文把乘用车进一步分为非新能源车出口和新能源汽车出口讨论。其中非新能源车包含柴

油、汽油汽车，新能源车包含普通混合动力、插电式混合动力、纯电动、燃料电池、天然气、

其他替代燃料汽车。 

新能源车出口发展迅速、占比持续提升，接近占汽车整车出口的 3 成，非新能源汽车占比 7

成，是汽车出口的主力。2022 年出口的 311 万辆汽车中，非新能源汽车占比 78%，新能源汽车占

比 22%；今年 1-5 月出口汽车 175 万辆，非新能源汽车占比 74%，新能源汽车占比 26%。 

图表 7：新能源汽车出口占比（单位：万辆，%）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 

 

1.非新能源乘用车：出口俄罗斯增量第一，未来不确定性较大 

非新能源乘用车出口从 2021 年开始提速，上文提及主要原因是主要汽车制造出口国产销受

限，中国维持生产和出口提高份额。 
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图表 8：非新能源乘用车出口当月值（单位：万辆）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 

 

从国别来看，2023 年中国非新能源车主要出口地是俄罗斯、墨西哥等国家。今年 1-5 月中

国出口至俄罗斯汽车 28.7 万辆，同比增加 23 万辆，同比增速 460%，其中出口乘用车 22.6 万辆，

占中国出口乘用车的 22%，位于中国乘用车出口国家第一位。2022 年由于俄乌冲突，西方车企陆

续退出俄罗斯市场，中国车企迅速保证了俄罗斯车市的供给需求，出口俄罗斯的乘用车大幅增

加。由于俄罗斯地理条件限制，新能源车渗透率非常低，中国向俄罗斯出口乘用车以非新能源

车为主。值得注意的是，中国向俄罗斯出口汽车增速早在俄乌冲突之前的 2021 年就出现了翻倍

的增长，原因就是上文反复提及的疫情期间主要汽车制造出口国产销受限，中国维持生产和出

口提高份额。 
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图表 9：中国出口俄罗斯汽车数量及增速（单位：万辆，%）         

 

资料来源：乘联会秘书长崔东树公众号，光大期货研究所 

 

中国出口俄罗斯的汽车能否保持高增速，取决于俄罗斯车市的需求和中国车企在俄罗斯的

份额的变化。受俄乌冲突的影响，2022 年俄罗斯市场乘用车销量同比锐减 57.5%，中国出口的

11.5 万辆乘用车占俄罗斯销量的 7.7%。 

俄罗斯经济受俄乌冲突影响，2022 年 GDP 增速同比-2.1%，世界银行预估 2023 年、2024 年

俄罗斯实际 GDP 增长率为-0.2%、1.2%，今年俄罗斯经济可能还是偏弱，车市需求增长乏力。 

2023 年随着海外车企陆续退出俄罗斯，中国车企和俄罗斯本土车企的份额进一步扩大，中

国车企以更好的体验获得的份额的提升要快于俄罗斯本土车企。但俄罗斯在汽车领域一直以来

有显著的保护性贸易政策倾向，中国车企在俄罗斯的发展也充满着不确定性。 
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图表 10：俄罗斯乘用车销量和 GDP 增长率（单位：辆，%）         

 

资料来源：Wind，IMF，光大期货研究所 

墨西哥从 2018 年开始就在我国出口汽车国家中处于排名靠前的位置，2022 年位列第一名，

2023 年排在俄罗斯之后。中国出口墨西哥以燃油车为主，2023 年 1-5 月累计出口墨西哥汽车 15.8

万辆（同比增加 8.2 万辆），其中新能源汽车 3519 辆，占比非常小。 

图表 11：中国向墨西哥出口汽车数量（单位：辆，%）图表 12：美国二手车价格指数（单位：点） 

    

资料来源：Wind，光大期货研究所            资料来源：Wind，光大期货研究所 

墨西哥是一个汽车制造业大国，在进口大量汽车的同时又出口大量的汽车。墨西哥本国的

汽车需求从中国、印度、巴西等国家进口，墨西哥本国生产的汽车九成左右出口到了美国。中
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国出口至墨西哥的汽车在 2022 年翻了几番，一方面海外主要汽车制造出口国产销受限，从中国

进口的数量增加；另一方面墨西哥每年从美国进口几万辆二手车，2022 年美国的二手车价格飙

升、库存见底，中国物美价廉的新车比美国的二手车更具性价比。 

2.新能源乘用车出口：欧洲补贴退坡，需求或受抑制 

新能源乘用车出口在短短几年时间内实现了从无到有，目前在乘用车出口当中占比接近三

成。 

图表 13：新能源乘用车出口当月值（单位：万辆）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 

从国别来看，2023 年 1-5 月中国新能源乘用车出口至欧洲地区占比 39%，远超其他国家。

欧洲新能源乘用车需求量大，主要有以下几个原因：1.欧洲国家推进能源革命，施行了新能源汽

车购车补贴政策，是拉动欧洲新能源汽车需求的主要原因。2.高油价是新能源汽车需求增长的助

推因素。3.新能源车的体验感优于传统汽车。 

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

2019年 0.01 0.02 0.04 0.04 0.19 0.21 0.38 0.32 0.40 0.59 0.86

2020年 0.38 0.12 0.51 0.41 0.10 0.36 0.34 0.48 0.51 0.70 0.86 1.44

2021年 0.50 0.47 0.81 2.26 1.76 1.39 3.87 4.46 2.00 5.98 3.53 1.63

2022年 5.40 4.80 1.52 0.99 4.18 2.74 5.21 8.04 4.63 10.60 9.08 7.68

2023年 7.86 8.35 7.48 9.84 10.78

0

2

4

6

8

10

12

新能源乘用车出口当月值（普通混合动力+插电式混合动力+

纯电动+燃料电池+天然气+其他替代燃料）



                                                                                                         宏观专题报告 

                              

请务必阅读正文之后的免责条款部分                                                       EVERBRIGHT FUTURES  9 
 

 

 

从国别来看，2023 年中国出口新能源车主要出口地是比利时、英国、泰国、澳大利亚、西

班牙等国家。2023 年中国出口了 67 万辆新能源汽车到比利时，比利时的汽车市场很小，人口也

才一千来万人，比利时北部有全球最大的汽车集散港安特卫普布鲁日港，中远海运集团子公司

中远海运港口占有该港口 20%的股份，中国对欧洲贸易大部分由比利时转口再进入其他欧洲国家。 

图表 14：新能源汽车主要出口国家（单位：辆）         

 

资料来源：乘联会秘书长崔东树公众号，光大期货研究所 

中国出口到欧洲的新能源乘用车，分为特斯拉和非特斯拉乘用车讨论。2022 年特斯拉在中

国出口的新能源乘用车里市占率 40%左右，上汽市占率 20%左右，比亚迪市占率 10%左右。上汽

名爵（MG）是上汽新能源汽车出口的主力，名爵诞生于英国，是知名汽车品牌，自 2007 年起收

归上汽集团。名爵在英国及英联邦国家还有一定的影响力，上汽用名爵的品牌影响力打开了欧

洲市场，随后辐射到澳大利亚、新西兰、墨西哥、 泰国等国家，成为当地销量排名靠前的汽车

品牌。 

 

 

新能源汽车主要
出口国家（辆)

2022年 2023年1-5月

全球 1120524 675346
比利时 198272 113627
英国 108968 69985
泰国 79950 66321
西班牙 43487 43974
澳大利亚 41895 39974
菲律宾 68718 37851
印度 58959 24158
德国 32994 23494
以色列 39479 21365
斯洛文尼亚 46755 17244
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图表 15：特斯拉中国出口量（单位：辆）         

 

资料来源：中汽协，光大期货研究所 

未来中国出口至欧洲的新能源汽车能否保持高增速存在不确定性，欧洲推进能源改革、施

行新能源汽车补贴政策，但部分国家的补贴政策正在退坡。 

图表 16：新能源汽车主要出口国家相关政策         

 

资料来源：公开信息，光大期货研究所 

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

2021年 14174 11527 5017 24347 31379 3853 40666 70847 245

2022年 40499 33315 60 0 22340 968 19756 42463 5522 54504 37798 13870

2023年 39208 40479 12206 35886
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欧盟 2021年汽车每公里CO2需低于95克，2025年降至80克，2030年降至65克，到2040年实现零排放

泰国
到2030年，泰国电动汽车年产量将达到75万辆，占汽车总产量的30%，2035年实现100%电动化。在
2022年-2023年期间，电动车进口税可以获得40%的减免优惠。2022年-2025年期间，新能源汽车的
消费税从8%降至2%。为每一台电动车提供7万-15万泰铢的补贴。

英国
从 2030 年起禁止销售新的汽油和柴油汽车。补贴逐渐退坡，英国的电动汽车补贴已于2022年结束，
从 2025 年 4 月起，电动汽车也将开始需要支付消费税，第一年将支付最低费率 10 英镑，之后将逐
渐升至目前的标准费率 165 英镑。

西班牙

根据西班牙MovesⅢ换车补助计划，如果在2022年底前置换家中使用年限超过10年的旧车、购买并
注册一辆全新的纯电动汽车或混合动力汽车，政府将在未来1年至3年返还高达7000欧元的补贴；即
便仅购买新车，购车者也有可能得到约5000欧元的补贴。此外，车企还提供免费的家庭充电桩和安
装服务，价值约合2000欧元。

澳大利亚
到2030年减排43%（在2005年的基础上）和到2050年实现净零排放的目标。2030年之前170万辆电动
车上路。对新能源汽车免征税。电动汽车免除5%的进口关税。不同州补贴金额在3000澳元不等。

菲律宾

到2030年，所有政府车辆都应转换为电动汽车，而到了2040年，所有政府车辆都应由电力驱动。推
出购车补贴、铺开公共交通清洁能源、建设更多的充电桩网络等等。在产业方面，政府同于给予新
能源汽车制造业及设置电动车充电站投资奖励优惠，并针对电动车及混合动力车的零配件进口实施
零关税，鼓励本土电动车产业发展。

印度
计划在未来 5 年内购买 100 万辆电动汽车，并计划在 2030 年前完全停止销售传统燃油汽车。对电动
两轮车电池容量每千瓦时 15,000 卢比（181 美元）的补贴回落至每千瓦时 10,000 卢比（121 美元）
。补贴限额从之前的 40% 降至最高 15%。

德国

计划自2023年起，下调各价格段位的纯电车补贴：4万欧元及以下纯电车补贴额度从6000欧元降至
4500欧元，售价4万-6.5万欧元的纯电车额度从5000欧元降至3000欧元；6.5万欧元以上车型不享受补
贴。同时，插电混动车型将不再享受补贴。2024年，继续下调售价4万欧元及以下的电池补贴至3000
欧元。
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据乘联会秘书长崔东树的公开演讲：“开电动车的一个核心特征是，换不回油车去，开油车

的很容易转到电动车，因为电动车驾驶体验对我们很重要。电动车的用户黏性是极高的，高端

用户迅速向电动化转型，获得了良好的发展态势。”假设电动车的用户黏性极高，但当前的新能

能源汽车的渗透率水平偏低，一旦停止补贴，需求可能会被抑制。 

图表 17：主要国家新能源汽车渗透率（单位：%）         

 

资料来源：乘联会秘书长崔东树公众号，光大期货研究所 

二、汽车零部件：美国增长放缓，低库存或成新常态 

中国出口到美国的汽车零部件占中国出口汽车零配件总额的四分之一，在中国汽车零部件

出口地中排名第一。疫情期间美国的汽车耐用品消费非常好，拉动中国汽车零部件的出口。随

着财政对居民的补贴退坡以及美国居民支出从商品转为服务，汽车耐用品需求有所回落，但

2021 年中至今美国的汽车及零部件库存持续补库，对中国汽车零部件出口形成了拉动。 

截至 5 月美国的汽车及零部件零售商库存相较于疫情之前偏低，新车库存、二手车库存数量

和可供销售天数也偏低。 

 

 

 

2016年 2017年 2018年 2019年 2020年 2021年 2022年 2023年1季度
1.0% 2.8% 4.5% 4.7% 5.2% 13.4% 25.5% 25.5%

德国 0.7% 1.3% 1.8% 2.7% 12.6% 22.7% 28.0% 17.9%
法国 1.4% 1.6% 2.0% 2.5% 9.1% 14.4% 17.3% 19.8%
挪威 21.6% 29.0% 37.7% 41.9% 58.3% 69.8% 73.5% 71.2%

欧洲其他 0.7% 0.7% 1.0% 2.1% 4.3% 7.2% 10.1% 9.8%
瑞典 3.0% 4.5% 6.5% 10.2% 27.1% 39.1% 49.1% 48.4%

意大利 0.1% 0.2% 0.5% 0.7% 3.4% 9.8% 9.8% 8.0%
英国 1.1% 1.6% 2.0% 2.6% 8.9% 16.3% 20.3% 19.2%

欧洲汇总 1.1% 1.4% 1.9% 2.7% 8.3% 14.2% 18.3% 15.3%

新能源渗透率
中国

欧洲
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图表 18：汽车及零部件库存（单位：百万美元）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 

图表 19：美国新车库存和库存可供销售天数（单位：万辆，天）         

 

资料来源：Cox Automotive，光大期货研究所 

图表 20：美国二手车库存和库存可供销售天数（单位：万辆，天）         

 

资料来源：Cox Automotive，光大期货研究所 
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库存这么低，按理说仍有补库的需求。但 2021-2022 年由于汽车供不应求、价格上涨，虽然

汽车销量下滑，但汽车制造商公布了历史上非常好的业绩。尝到了低库存带来的甜头，很难说

以后库存的正常状态是疫情前的水平，很可能低库存会成为新的常态。 

图表 21：美股上市主要汽车制造商归母净利润（单位：亿美元）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 

除了补库，从美国汽车及零部件本身的需求来看，可能也面临降速。美国汽车市场是全球

最先步入成熟期的汽车市场，成熟期的汽车市场经历了快速增长期，汽车需求和经济增长本身

相关性较强。过去 30 年美国汽车销量同比和美国 GDP 同比有较强的同步性，2023 年美国 GDP

增长放缓是市场和美联储的共识，相应的汽车需求也可能放缓。 

图表 22：美国汽车销量同比和 GDP 同比（单位：%）         

 

资料来源：Wind，光大期货研究所 
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图表 23：美联储经济预期和彭博一致预期（单位：%）        

 

资料来源：美联储，Bloomberg，光大期货研究所 
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